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1.INLEDNING

Bakgrund

Ml f6r cykeltrafiken framgér av Cykelprogram for
Goteborg s. 36 6.3 som siger foljande:

Som ett underlag for politisk diskussion och trafik-
kontorets fortsatta arbete och med utgingspunkt i
kapitel 4 och 5 i cykelprogrammet, om méjligheten
att oka cyklandet och minska antalet skadade, f6re-
slis foljande operativa mal:

* att cykeltrafiken, av totala andelen personforflytt-
ningar, skall 6ka med nidrmare 50% till ar 2012
frin ett medelvirde for dren 1994-1996 d v s fran
8-9% till 12% och att det framst dr bilister som
bér byta firdmedel till cykel.

* att denna Gkning skall ske samtidigt som trafik-
sikerheten for cyklisterna forbittras, det totala
antalet dodade skall minska med 25% och antalet
dodade och svirt skadade skall minska med 35%
till 4r 2008 frin ett medelvirde for dren 1995-
97. Pa sikt skall ingen cyklist dodas eller skadas
allvarligt i trafiken.

Denna handbok 6verensstimmer med de generella
mil och intentioner som finns i trafiksikerhetspro-
grammet.

I'TPU:n, Trafikkontorets projekterings och utféran-

deanvisningar, giller allmént att:

* ett bra cykelnit skall i férsta hand uppfylla siker-
hetskraven. Detta innebdr att cyklarna separeras
fran biltrafiken och att korsningarna med 6vrig

trafik utformas med stor hinsyn till cyklisternas
sakerhet.

* trygghetskravet skall uppfyllas men inte pa
bekostnad av sikerheten. Exempelvis kan en hog
upplevd trygghet leda till att cyklisten tar storre
risker dn 6nskvirt. En lag trygghet kan 4 andra
sidan innebdra att man avstar fran att cykla.

Ett cykelndt som uppfyller de ovan stillda kraven
skapar forutsittningar for en 6kad andel cyklister
och firre bilister. Dirmed frimjas de Gverordnade
samhillsmalen att skydda miljén och hushélla med
resurserna.

Enviktig uppgift har varit att skapa ett trafiksystem
dér alla trafikantkategorier far goda forutsattningar
vad giller sdkerhet, miljo och framkomlighet.

Investeringar som okar cyklandet dr samhillseko-
nomiskt l6nsamma enligt en utredning fran 2002
— frimst tack vare en forbittrad folkhilsa, TOI, rap-
port (567/2002).

Det ir inte bara i G6teborg som det sker en sats-
ning pé cykeltrafiken. Bade inom landet och i andra
linder, dven andra dn de traditionellt cykelvinliga
som Danmark och Holland, har manga férbattringar
tor cyklisterna genomforts under senare ar. Manga
olika utformningsvarianter har prévats. Kunskaperna
om vad som dr bra och mindre bra atgirder okar dir-
tor efter hand. Vad giller detaljutformning dr dock
osiikerheten fortfarande stor om vad som ér bist.

En av orsakerna till detta dr vért sitt att planera for
cyklisten och cyklisternas rorlighet.

Cyklister dr idag en trafikantgrupp som dr hart
drabbad av olyckor. Tyvirr l6per cyklister méngdub-
belt storre risk att skadas i trafiken 4n andra trafikan-




ter. Insatser for 6kad sikerhet ligger helt i linje med
de nationella och kommunala trafikpolitiska malen
om Okad sikerhet for oskyddade trafikanter. Erfa-
renheter frin linder med stor cykeltrafik visar att en
okning av antalet cyklister ger bittre samspel med
motorfordonsforare och dirmed minskad risk for att
cyklisterna skadas. Atgirder som innebir fler cyklis-
ter, t ex ett utdkat cykelvignit, medfor alltsd dven en
torbittring av cyklisternas sikerhet.

Varfor en handbok
och vem ska anvdanda den?

Denna handbok utgér underlag for alla som arbetar
med simhillsbyggnad och stadsplanering. Den {6r-
klarar och inspirerar till planering som underlittar
tor "cykel i rérelse” i Goteborg.

Syftet med handboken ér ocksa att samla den kun-
skap som finns om utformning av cykelbanor for att
bilda gemensamma standarder vid den fortsatta ut-
byggnaden av cykelnitet.

Handboken vinder sig till dem som ska bevara och
torbittra befintliga cykelbanor samt planera och ge-
nomfora den fortsatta utbyggnaden av cykelnitet for
cyklister i Goteborg. Den vinder sig till savil vig-
hallare som konsulter och entreprenérer. Det giller
da naturligtvis inte bara trafikplanerare, landskapsar-
kitekter och vigutformare utan ocksa representanter
tor drift, underhill, personer med funktionshinder,
nyttotrafik och detaljhandel o s v.

I huvudsak dr det atgirder som paverkar det 6ver-
gripnade nitet och stomcykelnitet som lyfts fram
men dven ovriga cykelbanor kommer att beroras av

denna skrift.
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Cykelbanor i tre olika nivaer
Alla tre nivéer av cykelbanor d v s:
* overgripande nit

* stomcykelnitet

* ovriga cykelbanor

...behover olika typer av dtgirder. Ibland 4r de dess-
utom vildigt likartade. Det dr oftast flexibiliteten vid
anvindningen av atgirderna som kommer att variera
och dirmed markera pa vilken nivé planeringen och
projekteringen sker. Aven de lokala forutsittningar-
na skiljer sig frin plats till plats.

I denna handbok har vi valt att fokusera pa vilka
atgarder som dr viktiga da det giller cykelnitet. For
trafikanterna dr en enhetlig och littbegriplig utform-
ning av stor betydelse f6r framkomlighet, trafiksiker-
het och trygghet. En god och enhetlig standard med
ett tydligt formsprik bidrar till att marknadstora
cyklismen och pa si sitt bidra till mélet - 6kat cyk-
lande.

Vad behandlas och vad behandlas inte?

Handboken innehéiller dels en allmin textdel med
diskussion om de utformningsprinciper som anvinds
vid utbyggnaden av cykelbanor i Géteborg och dels
en rad figurer och foton med forslag och kommen-
tarer.

Utgangspunkten for handboken dr de cykeltrafik-
nit som anges i cykelplanen (c99)/kartan med fo-
kus pa det 6vergripande cykelnitet. Fragor om drift
och underhill av cykelbanor liksom étgirder for cy-
klisterna vid arbeten i gatan har ocksi limnats. De
behandlas i stillet i Bestimmelser for arbeten inom

gatu- och sparomraden, Trafikkontoret i Goteborg.
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Hur forhaller sig handboken
till andra dokument?

Tydliga riktlinjer fran Trafikkontoret finns i TPU:n
och i Cykelprogram for Géteborg (sept 1999), Sik-
rare trafik i Goteborg (rapport nr 5:1992) samt i TTA
(Trafikkontorets tekiska anvisningar). Om foreslagna
dtgirder i denna handbok kan komma i konflikt med
dessa avsnitt forklaras det i texten. Handboken for-
klarar och utger ett stod i val av utforande och atgir-
der enligt TPU och TTA.

Allmidnna riktlinjer for trafikplanering och ut-
formning finns i de nyligen utkomna VGU, Vigars
och gators utformning och TRAST, Trafik f6r en
attraktiv stad. Dessa handbocker ersitter t ex VU,
Vigverkets handbok, ARGUS, utgiven 1987 av Vig-
verket och Kommunférbundet och Lugna Gatan,
Kommunforbundet, 1998. Rekommendationerna i
dessa allmingiltiga instruktioner kan inte alltid till-
limpas fullt ut i en hart trafikbelastad storstadsmiljo.

De utgér dock en del av underlaget f6r denna hand-
bok.

Hur ska handboken anvandas?

Rekommendationerna i handboken ska anvindas
for att astadkomma ett si funktionellt och enhet-
ligt cykelvignit som mojligt i Goteborg, med god
framkomlighet och sikerhet. Forutsittningarna va-
rierar dock starkt frin plats till plats. Begrinsade ga-
tubredder, stora trafikmingder och konflikter med
andra intressegrupper kan gora att avvikelser maste
térekomma. Forhoppningsvis kan diskussionerna i
texten dé hjilpa till att leda fram till goda 16sningar.
Och motivera avvikelser eller val.

Den férvintat ckande cykeltrafiken medfor att ka-
paciteten pd cykelbanorna pa vissa stillen kommer
att bli otillriacklig. P4 sidana platser maste cykeltra-
fikens krav beaktas pa samma sitt som biltrafikens
och gingtrafikens vid utformning och tidsittning av
signaler etc. Det kan tex krivas att bilparkeringar el-
ler andra hinder far slopas eller flyttas.

De foreslagna utformningarna bygger pi erfaren-
heter fran i forsta hand Géteborg, men édven frin
andra platser.

Nir ett cykelprojekt fardigstillts br den berérda
strickan inspekteras per cykel och tveksamma 16s-
ningar och eventuella avvikelser frin den tinkta ut-
formningen noteras. Pa detta sitt 6kas kunskapsni-
vin hos de inblandade parterna och méjligheterna

att forbattra utformningsdetaljer 6kar. Smirre brister
kan och bor atgirdas omedelbart.




1.2 Cyklisternas rorelse

I enlighet med cykelplanerna betraktas cykeln forst
och frimst som ett transportmedel for 6vergripande
cykling mellan stadsdelar och inte for rekreations-
cykling (dven om vissa delar i cykelvignitet limpar
sig bra dven for detta dndamal). Nitet ar tinkt for
“trafikmogna” cyklister, minst 12-14 ar kopplat till
det overgripande nit/lokalnit. Cykelvigar for yngre
barn stiller dnnu hogre krav pé sikerhet.

Cyklisten astadkommer sin rorelseenergi med
muskelkraft och dr ofta beredd att minska sikerhets-
marginalen for att slippa bromsa ned. Det dr dirfor
sarskilt viktigt att utforma cykelvignitet for en jamn
hastighet utan ondédiga stopp eller hinder. Priorite-
ring i korsningar med sekundira lokalgator efterstri-
vas liksom god sikt, tillrickliga radier pd det separata
cykelvignitet, god kvalitet pa beldggningen o s v.

Normalt har cyklisten en hastighet som ar hogre
in fotgingarens men ldgre dn bilistens. Variationen
mellan olika cyklister dr dock stor. Manga mopeder
klass 2 (som ir tillitna pé cykelbanorna) gér att kora
fortare dn den tillatna hastigheten.

I Géteborgs stadskirna gor emellertid det begrian-
sade utrymmet att det dr omdijligt att utforma cy-
kelbanor f6r en hastighet 6verstigande 25-30 km/h.
I ytteromridena , sirskilt lings infartslederna med
ménga arbetspendlande cyklister och mopedister,
ir det 6nskvirt med en hogre hastighetsstandard pé
cykelbanorna.

Nedforsbackar gor att cyklisterna 6kar sin hastig-
het. Lingre bromsstrickor och stérre krav pa sving-
radier gor att detaljerna méste utformas sirskilt noga
vad betriffar t ex bredder, beliggning, avstind till
fasta foremal och sikt. Vigbanans beskaffenhet dr av
stor betydelse for cyklisten. Frimmande f6remal eller
gropar kan fa besvirliga f6ljder. Det ér av stor vikt att
beliggning, renhallning och vintervighallning dr av
hogsta klass. Cyklisten riktar ofta uppmirksamheten
mot kérbanan varfor anvisningar i vigbanan blir vil
uppmirksammade.

Minga éldre och personer med funktionshinder
upplever cykeltrafiken som ett problem. Detta giller
naturligtvis sirskilt vid gemensamma gc-vigar och
ddr cykelbana och gingbana ligger pi samma bana.
Cyklisterna upplevs komma snabbt och ljudlést. Det
ar ibland svart att avgora vad som dr ging- respektive
cykelbana. Funktionshindrade kan ibland uppleva
att de p g a ojimnheter i gingbanan trycks ut i cykel-
banan.
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1.3 Cyklisternas framkomlighet

Ska cykeln kunna konkurrera med bilen pé cykeldis-
tanser méste cykelvignitet vara minst lika bra som
bilvignitet vad giller genhet, framkomlighet, kom-
fort och sikerhet. Det medfér en efterfrigan av en
snabb och dirmed rak linjef6ring.

Den okande cykeltrafiken medfér att kapaciteten
pa cykelbanorna pa vissa stillen har blivit eller kom-
mer att bli otillriacklig. P4 sidana platser maste cykel-
trafikens krav beaktas pa samma sitt som f6r bil- och
gingtrafiken.

Det dr viktigt att forstielsen av nitets och helhe-
tens betydelse for cykeltrafiken sprids bland planera-
re och andra som hanterar de fysiska férandringarna
i staden.

Planering, utférande, drift och underhill av cykel-
vignitet méste ske pd samma professionella sitt som
tor biltrafiken. Geometri, korsningsutformning, sikt
och belidggning maste utforas sa att cyklisterna kan
bibehilla en god och jimn fart under sikra forhal-
landen.

1.4 Cyklisternas sdakerhet
Cyklisterna tillhér de oskyddade trafikanterna. Ris-

ken att dédas eller skadas svart vid en kollision med
motorfordon dr relativt stor dven vid normala hastig-
heter. Riskerna for att en olycka ska intriffa mins-
kar med minskande fordonshastigheter Aven skador-
nas svérighetsgrad minskar med motorfordonens
hastighet. Aven cyklisternas hastighet har betydel-
se for konfliktrisken, inte minst gentemot giende. I
den senaste trafiksikerhetspropositionen (maj 2004)
skriver regeringen bland annat: "I titorter dr dtgirder
tor att sinka farterna det mest visentliga for att oka
cyklisternas tillginglighet”.

Goteborg har tillgang till polisens olycksrappor-
ter och till Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). Hir kan jamforelser goras mellan polis-
rapporterna och statistik fran sjukhusen. Den vik-
tigaste atgirden for att forbittra sikerheten for de
oskyddade trafikanterna dr darfor att se till att mo-
torfordonens hastigheter dr laga dir det finns kon-
flikter med gdende och cyklister. En annan viktig
torutsittning for en god trafiksikerhet dr att det ska-
pas mojligheter for ett bra samspel mellan skyddade
och oskyddade trafikanter och dven mellan giende
och cyklister.
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1.5 Allmanna forutsattningar

Malet for cykelplanering ar:

* Sammanhingande och tydligt cykelvignit som
ska knyta samman stadens olika delar

* Gena och lattillgingliga strik vilket innebdr att
huvudgatorna for biltrafik till stor del dven ar

huvudstrak for cykeltrafiken

* God framkomligheten med tillricklig kapacitet i
hart belastade punkter och strickor

* God trafiksikerhet for alla trafikantkategorier

* Attraktiva strik med en utformning som ir
anpassad till cykeltrafikens villkor

* Enbhetlig utformningsstandard

Vid utbyggnad prioriteras cykelvignitet i cykel-
planerna. Vid nyexploatering och fortitning ér det
viktigt att cykeltrafiken och nitbildningen tas med
i planeringen fran borjan. Om inte cykeltrafiken re-
dovisas i en trafikplan fér omridet ska en sirskild
cykelplan tas fram f6r det nya omréadet och revideras
ndr forutsittningarna dndras.

Hur kan vi di pa olika sitt uppmuntra befintliga cy-
klister savil som att stimulera fler att borja cykla?

Det giller att forsta cyklisternas behov, méjlighe-
ter och faror. Ju fler som cyklar desto viktigare blir
det att vi tillhandahaller en gemensam standard och
utformning av systemet.

Att serva med olika typer av funktioner kring cyk-
landen dr dven det av stérsta vikt. Det kan handla
om tillging till luft via cykelpumpar, sikra cykelpar-
keringar, méjlighetar att angdra cykeln nira besoks-
punkten mm. Att arbeta for sikra och vilplacerade
cykelstall inne i staden, savil som utanfor staden vid
viktiga besokspunkter arbetsplaser, skolor, handel,
idrott och andra néjen utgdr en prioriterad fraga, se
bild 1:1.

Ett sitt kan vara att informera om antalet cyklis-
ter. Att rikna antalet cyklister och att tydligt visa pd
antalet cyklister vinter som véir/sommar ar viktigt, se

bild 1:2.

Det dr viktigt att cykeltrafik och ndtbildning finns med i planeringen fran bérjan. Det dr ocksa viktigt att kér-
banebredden ritas in, dvs att mdtten (4,5 m) framgar tydligt pa ritningarna .
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1:1 Sdker parkering

Vi forvintar oss att cykeltrafiken kommer att oka,
speciellt under rusningstid. Det paverkar dimensio-
neringen savil som driften av stomcykelvigniten.
Att tydligt leda cyklisterna pa dess cykelmotorvi-
gar sivil som pa dess av- och péfarter till vriga delar
i systemet ér dven det av visentlig vikt, bild 1:3-7.
Mjuk linjeféring som medf6r goda och sikra cykel-
torhallanden, savil som god beliggning blir viktigt.
Att uppmirksamma cyklisterna pa forindringar i lin-
jetoring savil som konfliktsituationer, ingér i detta.

1:4 Otydlig ledning av cyklister

1:5 Tydlig delning av cykelbanan

1:2 Cykelrdknare
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1:7 Marksten pd stomcykelndtets cykelbana utsrélar
konflikt med gdangtrafikanter.

1.6 Definitioner och begrepp

Overgripande nit

Stomcykelnat

Lokaltnat

Cykelvag

Cykelbana fritt liggande eller med minst 3 meters
skyddszon mot kérbana.

Cykelbana

En vig eller del av vig som ér avsedd for cykeltrafik
och trafik med moped klass 2.

Cykelflt

Ett sirskilt korfilt som genom vigmarkering anvi-
sats for cyklande och férare av moped klass 2.

Blandtrafik

Cykeltrafik hinvisas till kérbanan utan att sirskilt
utrymme reserveras.

Cykeldverfart

Del av vig som ir avsedd att anvindas av cyklande
for att korsa korbana eller cykelbana och som anges
med vigmarkering. Cykel6verfarten dr bevakad om
den dr férsedd med trafiksignaler, annars obevakad.

Genomgaende cykelbana

Cykelbox

Innebir att cyklister far kéra dnda fram till trafik-
signalen, medan bilarna far stanna en bit lingre bak

(tillbakadragen stopplinje).

Skyddsremsa

Omrade mellan cykelbana eller cykelfilt och intil-
liggande korfilt eller parkeringsyta f6r motorfor-
donstrafik (som ska ge plats for dorrar som Gppnas
m m).

Bevakat respektive
obevakat 6vergangsstille

Ett 6vergangsstille dr bevakat om det regleras av tra-
fiksignal eller polisman och i annat fall obevakat.



1.7 Paragrafer/Lagar

I grunden giller att cykeln ar ett fordon och cyklisten
ir dirmed en fordonsforare som ska ritta sig efter
de regler, vigmirken och vigmarkeringar som giller
enligt TF, Trafikférordningen och VMF ,Vigmirkes-
férordningen. Regelverket péaverkar inte bara cyklis-
ternas sikerhet utan dven i hog grad deras framkom-
lighet. Eftersom cyklisterna inte behéver ha kérkort
eller annan utbildning dr det extra viktigt att utforma
gatan och sirskilda cykelatgirder konsekvent och pi
ett sadant sitt att det klart framgéar vad som forvin-
tas av cyklisten.

De paragrafer i Trafikforordningen som ir av sir-
skilt intresse vid utformning av cykelitgirder dr: 3
kapitlet, §§ 6, 21, 60-61 och 6 kapitlet, § 6.

I den foljande texten finns utdrag ur dessa tillsam-
mans med de slutsatser Trafikkontoret i Stockholm
kunnat dra med utgingspunkt frin paragraferna.
Reglerna dr i en del fall svartolkade och det dr darfor
inte alltid litt att utforma cykelatgirderna sa att det
klart framgér f6r cyklisten vad som giller.

Korsningar

Trafikreglerna ligger ett stort och generellt ansvar pa
cyklister i korsningssituationer genom, 3 kap 21§ ”...

En forare har ocksa vijningsplikt mot varje fordon
vars kurs skdr den egna kursen nar foraren kommer in
pd en vag... 3. fran en cykelbana, en gigata, en gards-
gata eller frin terring...”

For cyklister (fordon) som limnar en cykelbana
giller siledes en obetingad vijningsplikt gentemot
ovrig trafik. Enligt regelexpertis finns det inget un-
dantag fran denna regel. Ett typfall dr situationen
dir en friliggande gc-vig korsar en korbana. Pa en
kombinerad gc-6verfart giller olika regler for fot-
gingare och cyklister pa grund av cyklisternas hogre
fart. Bilisten vijer for fotgingare som dr ute, men
dven “just skall gi ut” pa 6vergingstille. Gentemot
cyklisten behover bilféraren bara ta viss hansyn till
cyklister som redan dr ute pa cykeloverfarten enligt
3 kap 61 § "..En forare som nirmar sig en obevakad
cykeloverfart, skall anpassa hastigheten si att det inte
uppstar fara for cyklande och mopedforare som dr ute pa
cykeloverfarten.”

I tre- och fyrvigskorsningar och cirkulationsplat-
ser med markerade cykel6verfarter dr situationen
mer svartolkad. Hir ldggs ett storre ansvar pa den
svingande bilen. Enligt 3 kap 61 § ska nimligen:”En
fb'mre, som skall k6ra ut ur en cirkulationsplats eller an-
nars efter att ha svingt i en vigkorsning skall passera en

obevakad cykeloverfart, skall kira med lig hastighet och
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limna cyklande och forare av moped klass 2 som dr ute
pa eller just skall fardas ut pa cykeloverfarten tillfille att
passera’.

A andra sidan har cyklister dven ett sirskilt ansvar
ndr man ger sig ut pa cykeléverfart enligt 6 kap. 6§
"Cyklande eller forare av moped klass 2 som skall fir-
das ut pi en cykeloverfart skall ta hinsyn till fordon som
ndrmar sig 6verfarten och fir korsa vigen endast om det
kan ske utan fara.”

Olika regler giller alltsi for fordonsférare som ska
passera en obevakad cykeloverfart beroende pa va-
rifran han kommer. Cyklisten vet normalt inte vad
som giller for den aktuelle fordonsféraren.

Cyklisten ska dock alltid f6lja de regler som giller
cyklister. I samtliga fall liggs saledes ansvar pi cy-
klisten, men i vissa fall dven pa bilisten. Hur dessa
olika regler for cyklister och bilister ska fungera ihop
ar inte ldtt att forstd. Tankvirt dr 4nda att cyklistens
“stillning” dr starkare gentemot bilisten nir man
befinner sig i korbana (eller i cykelfilt) innan man
kommer in pi en cykel6verfart dn nir man kommer
fran cykelbana.

Enklast dr situationen i en signalreglerad kors-
ning/6verfart. Hér har bilisten samma skyldigheter
gentemot cyklisten som mot fotgingare enligt: 3
kap 608§ *Vid ett bevakat dvergingsstille skall en forare
lamna gdende som pd ratt sitt gatt ut pa cvergangsstillet
majlighet att passera. Detta giller Gven om foraren fir
korsa overgangsstillet enligt trafiksignaler eller tecken
av polisman.

En foérare som efter att ha svingt i en korsning
skall passera ett bevakat dvergingsstille skall kora
med lag hastighet och har vijningsplikt mot giende
som pa ratt sitt gitt ut pd eller just skall ga ut pa
overgingsstillet.

Skyldigheten enligt forsta och andra styckena vid
bevakade 6vergingsstillen giller dven mot cyklande
och férare av moped klass 2 vid bevakade cykelover-
farter.”

Obevakade cykeloverfarter i korsning med héoger-
regel bor helt undvikas pi grund av de olika regler
som giller for bilisterna.

De allra flesta av de obevakade cykeloverfarterna
ligger i vdjningsreglerade korsningar dir trafiken pa
korsande gata ska limna foretride. Har dr forhéllan-
dena normalt enklare. Det dr dock helt avgérande att
lokala trafikforeskrifter , LTF, och utmirkning dr ut-
tort pa ritt sitt. For att garantera att vijningsskyldig-
het f6r korsande biltrafik dven omfattar cyklisterna
maste det vara tydligt att cykeloverfarten tillh6r den
gata som vijningsplikten giller mot. Annars miste
det av LTF klart framga att dven cykelbanan omfat-
tas av vijningsplikten.
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I'innerstaden dr det oftast uppenbart att cykelfilt el-
ler bana tillhor gatan. I ytterstaden kan det vara mer
tveksamt sirskilt om banan, som ofta ir fallet, till-
kommit efter att vigen tagits i drift och gillande
LTF utfirdats. Det finns ett rittsfall dir en cyklist
dédades pd en cykeloverfart i anslutning till en cirku-
lationsplats. Hovritten démde cyklisten som ensam
véllande eftersom de fann att cykel6verfarten ej till-
hoérde cirkulationsplatsen mot vilken ankommande
bilar har vijningsplikt. Enligt hovritten hade istillet
cyklisten vijningsplikt, enl 3kap 21§, i och med att
han limnade en cykelbana!

Aven detaljutformningen ir viktig. En obevakad
cykeloverfart i en korsning dir den korsande biltra-
fiken ska limna foretride enligt lokal trafikforeskrift
ska utformas pa ett sidant sitt att det av skyltning
och vigmarkeringar klart framgér att foretride ska
limnas dven till cyklisterna, dvs skyltar och marke-
ring ska placeras fore cykeléverfarten. Om utrymme
for vidjande biltrafik finns dven efter cykeloverfarten
upprepas vigmarkeringen.

Obevakade cykeloverfarter forekommer dven pa
stricka ddr en cykelvig korsar kérbana. Om bilar-
nas hastighet 6verstiger 30 km/h bér man hir utféra
nigon typ av fysisk atgird. Tankbara dtgirder dr av-
vikande firg, vigkuddar, f6rhéjd 6verfart eller dylikt.

En genomgiende gingbana intill kérbanan med
eller utan markerat cykelfilt eller cykel6verfart f6r-
stirker bilisternas vijningsskyldighet enligt

Skap 21§ ......... "En forare har ocksd vajningsplikt
mot varje fordon vars kurs skir den egna kursen ndr fo-
raren kommer in pd en vdg.... 4. efter att ha korsat en
gang- eller cykel-bana”

Genomgiende cykelbana kan dirfér exempelvis
overvigas vid cykeloverfarter dven i hogerreglerade
korsningar om inte regleringsform kan dndras.

Strackor

Pi strackor idr regelsituationen for cyklister enklare
dn i korsning men dnda inte helt sjilvklar. Pa gator
och vigar dir det finns cykelbana giller i grunden
3kap 6§ “Cyklar och tvihjuliga mopeder klass 2
skall vid fird pi wvig foras pa cykelbana dar si-
dan finns.Om sirskild forsiktighet iakttas far dock
1. cyklande och forare av tvihjuliga mopeder klass 2 an-
vdnda kérbanan aven om det finns en cykelbana ndir det
ar lampligare med hansyn till fardmalets lige”. ..

Om det finns en cykelbana pa gatans ena sida be-
héver man exempelvis inte korsa gatan for att aka ett
kortare stycke lings andra sidan gatan. Exempel ir
gator med dubbelriktade banor pi gatans ena sida.

En cykelbana dr i grunden dubbelriktad. Att méla
cykelmyror ger ingen juridisk skillnad. Symbolerna
anger bara limplig firdriktning. For att dubbel-
riktning ska upphivas krivs en sdrskild lokal tra-
fikforeskrift samt skyltning. I normala fall kan inga
missférstand uppstd. LTF och skyltning bor endast
genomforas om behov uppstir.
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Cykeln betraktas som ett transportmedel och ut-
gor en viktig del i Goteborgs arbetspendling. Vid
nyexploatering och fortitning dr det viktigt att lyfta
in cykeltrafiken i de tidiga skeendena d v s redan pi
vid framtagande av 6versiktsplan och program inom
plan- och exploateringsprocessen. Vid utbyggnad och

fortitning av staden bor stomcykelnitet prioriteras.

2.1 Principer for separering mellan
cyklister och biltrafik

Overgripande cykelnit, stomcykelnitet
och lokalnat

Cykeltrafiken behéver prioriteras ytterligare. Ofta
giller det att fa fram Ovrig trafik i systemet. Det be-
hovs mer balans i utformningen. Cykeltrafikens sta-
tus bor ho6jas. Det méste vara moéjligt att kompromissa
utifran ridande situation. Ibland har olika svarighe-
ter och problem lett till att det inte sker nigot alls for
att underlitta for cyklisten. Det giller fran 6vergri-
pande niva ner i projektering och drift. Det kan ofta
handla om att bara markera att det verkligen fore-
kommer cykeltrafik. I andra fall kan det handla om
kompromisser med breddmitt och okonventionella
metoder som skapar plats f6r cykelbanorna.

All planering bor och kan ske med ett 6kat cykel-
fokus. I storsta mojligaste mén skall cykel och biltra-
fik separeras, speciellt nir det giller stomcykelnitets/
strikets utformning, allt for att skapa kontinuitet och
foljsamhet. Det kan ske via tydliga cykelbanor och
cykelfilt. Pa lokalgatorna sker cykling ofta i bland-
trafik. Har giller det att tydliggora cykelnitet bl a
genom inforandet av tillbakadragen stopplinje eller
en okad utbyggnad av lokala cykelbanor. Hastighets-
dimpande atgirder bor inforas om 6vriga fordons-
hastigheter dr hoga speciellt i konfliktpunkter.

I Goéteborg forordas dubbelriktade cykelbanor i
giangbanenivi. I undantagsfall anliggs cykelfilt eller
enkelriktade cykelbanor. Banor och filt har for- och
nackdelar beroende pi trafiksituation.

Vid anvindning av cykelbanor f6rsvinner konflik-
terna med biltrafiken under strickorna helt, men cy-
kelbanor kan ¢ka konflikten med giende som korsar
gatan, alternativt gar pa cykelbanan, speciellt di det
upplevs som tryggt att rora sig i detta strak.
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Falt
I Stockholm har cykelfilten lyfts fram p g a platsbrist

inne i staden men ocksi p g a att samspelet anses 6ka
om cyklisterna integreras med biltrafiken, framfo-
rallt i korsningarna. Cykelfilt anses i Stockholm tyd-
liggora cyklisterna di de tvingas in i blandtrafiken.
Det kriver dock mer cykelvana och ett storre antal
orddda cyklister. I Goteborg férordas dubbelriktade
cykelbanor, bland annat dérfor att vi vill att alla cy-
klister ska kidnna att de kan cykla relativt sikert.

Varutransporter/angoring

Cykelbanorna anvinds ibland som upplagsplats och
tor uppstillningar av containrar alternativt for trans-
portangdring. Dirfor krivs det att banorna och dess
trafikering ses Gver.

Korsningar som utformas vid dubbelrik-
tade cykelbanor

Vid dubbelriktade cykelbanor bor korsningar vara
tydliga. Det skall framgé att det kommer cyklister
fran bada hall. Det kan ske via genomgaende cykel-
bana, forhojd cykeloverfart eller 6verfart med avvi-
kande firg och beliggning. Mittlinje sivil som cy-
kelsymboler och riktningspilar kan anvindas vid
siktskymda partier samt dir gangtrafik ej ar tillaten.

Vid hirt belastade strak r blinkande signaler som
varnar bilister av stort virde.

Korsningar

For varje korsning varierar forutsittning angiende
utrymme, trafikmangder, antal svingande cyklister
m m. Dirf6r saknas det en allmingiltig 16sning. Det
ar dock viktigt att stor omsorg liggs ned si att kors-
ningen blir tydlig och litt att cykla igenom. Dess-
utom bor det i varje korsning vidtas atgirder for de
vinstersvingande cyklisterna.

Cirkulationsplatser

Det behévs édtgirder som sinker bilarnas hastigheter
sd att det skapas en siker cirkulationsplats for cyklis-
terna. En cirkulationsplats dr enkelriktad. Darfor ér
det viktigt att tydliggora att en dubbelriktad cykel-
bana normalt inte kan innefattas i vdjningen for cir-
kulationsplatsen. For att det skall ske krivs det lokala
trafikforeskrifter.
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Mopeder pa cykelbanor

Mopeder i klass 2 ir tillitna pa cykelbanorna, hogsta
hastighet dr da 25 km/h, vilket kan utgéra ett pro-
blem for cyklisterna. Vid utformningen bér hinsyn
tas till siktférhillandena och att tillrickliga utrym-
men finns pd banan.

Undvik fasta hinder

Det kan behovas olika typer av hinder mot olovlig
kérning pé cykelbanorna. Problemet dr dock storre i
ytteromradena dn i innerstaden. Grundprincipen dr
att inga fysiska hinder sitts upp i cykelbanan eller
inom 1 m fran denna.

De som cyklar i morker kan kéra pa hindret och
skada sig. Hindret forsvarar dessutom vinterrenhall-
ningen. Om det trots allt anvinds hinder, bor det
vara av mjukt, alternativt flexibelt material, si som
mjuka pollare med reflexer eller flexibla bilsparrar
med reflexskdrmar.

2.2 Principer for separering mellan
cyklister och gaende

Cykelbana - gangbana
Ging- och cykeltrafik skall utmed det évergripna-
de striket skiljas at. Pa gang- och cykelvidgar mar-
keras skiljelinjen med en 10 cm bred, vit heldragen
linje. I annat fall kan separering utféras med hjilp av
olika beldggningstyper sasom asfalt/plattor, kantsten,
ranndalsplatta, tridrader eller grasremsor. Separering
mellan ging- och cykelbana kan t ex ske med hjilp av
tre rader storgatsten eller fem rader smagatsten. Syn-
skadade kan dock fa problem med smagatstensrader-
na, da de dr svara att kinna av. De bor da tydliggoras
pa nigot sitt. En separation utan nivaskillnad ar dock
bra f6r snérojningen, varudistributionen, underlittar
omkoérningar samt minskar snubblingsrisken.
Ytskikt (C13), skiljeremsa (D1), rinndalar (D1)
och kantsten (C1) finns mer beskrivet iTPU, vig-
visning och TTA. Inom parentes stir hinvisning till

kapitel i TPU.

2.3 Intressekonflikter

Personer med funktionshinder

Det finns en mingd funktionshinder som vi bor
komma ihag nir cykelvignitet skall utformas. I ett
flertal fall kan det direkt vara farligt ur trafiksiker-
hetssynpunkt att blanda resendrer med dessa hinder
utan en omtanke om hur det bor ske, bild 2:1,2.-
Tydliggor gemensamma ytor.

2:1,2 Tydliggér gemensamma ytor.| denna I6sning-
en, se inringat omrdde, framgar det inte om platty-
tan dir avsedd for de gaende eller for cyklisterna.

* Undvik t ex att blanda rullstolsburna och cyklister.
Om gemensam yta krivs t ex pa grund av utrym-
mesbrist bor det pa nagot sitt framgé sa tydligt
att bada parter kan rora sig sikert.

* Vid utformning av ledstrak, bér si minga natur-
liga ledstrik som méjligt anvindas, d v s graskan-
ter, kantstod m m, istillet for ledplattor., bild 2:3.
Det gor det mojligt f6r rullstolsburna och de som
firdas med rullatorer att hélla sig kvar d v s inte
tvingas ut i cykelbanan.



2:3 Var aktsam vid anvéndning av ledplattor i strd-
ken, tvinga inte ut rullstolsburna i cykelbanan.

2:4 Speciella 6vergdngar krdvs nér ranndalsplattan
dr djup, sa att rullatorer kan passera.

2:5Vassa eller mjuka kanter i cykelbanan?

* Vid separation med en rinndalsplatta mellan
ging och cykel blir det ett problem for rullatorer
att passera. Det krivs speciella 6vergangar t ex
anvindning av grund rinndalsplatta.

* Vassa kanter, bild 2:5 utgér ett problem for
cyklister. Tydliga kanter eller markeringar gor det
mojligt for blinda att £6lja huvudstriket. Det krévs
darfér en kompromiss. I de fall det dr méjligt bor
dock de vassa hornen och kanterna sinkas nigot i
utsatta ligen.
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Gdagata/gangfartsomrade

Gigata/gangfartsomrade innebdr restriktioner. Des-
sa laimpar sig bra for ett flertal gator bade innersta-
den och de yttre delarna av staden. Cykeltrafik och
viss motorfordonstrafik dr tilliten men cyklisterna
fir inte firdas snabbare dn ginghastighet (gingfart)
och de har dessutom vijningsplikt mot de géende.
Inom ett gingfartsomrade tillats all trafik men pé en
gagata tillats endast varuleveranser och transporter
av gods eller boende.

Parkering inom ett gangfartsomréde tillats endast
pa eller i sdrskilt anordnade parkeringsplatser.

Gangfart dr ett relativt begrepp som inte hindrar
cykling i mattlig fart, d v s om det inte uppstir kon-
flikter med de boende. Dirfor kan gégator mycket
vil ingd i cykelvignitet. Daremot tillits inte moped-
trafik.

Tanken dr dock att alla trafikanter skall samsas om
samma utrymme. Négra sirskilda atgirder for att
markera cykelutrymme bor inte goras.

Parkering, varuforsorjning m m

Normalt sett finns moéjligheter att helt slopa parke-
ring/angdring for att bereda plats for cykelbanor/-
filt. Angéringsmoéijligheterna bor vara kvar i storsta
mojliga utstrickning. Fore korsningar maste dock
ofta enstaka parkerings- eller angdringsplatser tas
bort for att t ex kunna avsluta cykelbanor i tillrdck-
ligt god tid. P4 gator med stort behov av angdring
och distributionstrafik, d v s de flesta huvudgatorna
inne i staden, bor behovet av lastzoner och korttids-
parkering ses 6ver i samrad s att behovet ticks ut-
med aktuell stricka.

Busstrafik

Om det finns utrymme bor cykelbanan dras bakom
viderskyddet. Det krivs dock sikerhetsanordning-
ar for att minska konflikten mellan ging och cykel.
Utbyggnaden av cykelnitet bor ske s att framkom-
ligheten for kollektivtrafiken behalls i storsta maoj-
liga man. Risken f6r kollektivtrafikférdrjningar bor
dock beaktas, speciellt i hirt belastade signalregle-
rade korsningar.
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3.TILLAMPNING

3.1 Planerings- och minimimatt

Vid val av nit bor hinsyn tas till vilket mal cyklis-
terna har. Pi den lokala cykelbanan finns ingen ge-
nomfartstrafik och samspelet mellan fotgingare och
cyklister dr stort, medan en stomcykelbana tydligt
signalerar separering si att genomgéende cykeltra-
fik litt kan komma fram. Stomcykelnitet skall mot-
svara hog standard. Vilket innebir att linjeforingen
har god standar, inga fasta féremal skall finnas inom
1 meter fran asfaltkant. Géngtrafikanterna ér separe-
rade fran cyklisterna. Cykelbanan har korfilt i bada
riktningar.

Nir stomnitet korsar ett lokalt eller 6vergripande
nit, si skall det tydligt framga vilket som ér 6verord-
nat respektive underordnat nit.

Nir nittyp ér vald bor dven mojligheten for cykel-
parkering ses over, se handbok f6r cykeluppstillning
savil som forslag till cykelparkeringsnorm.

Allmént
De i denna handbok foreslagna breddmatten gil-

ler vid "normal cykeltrafik”. Vid stora mingder kan
mitten okas for att astadkomma tillricklig kapacitet.
I vissa fall anges ett minimimatt som kan anvindas
om den totala tillgingliga gatubredden ér sé liten att
normal standard for andra trafikantkategorier eller
nyttigheter inte heller kan uppnis d v s korfiltsbred-
der, gangbanebredder, tridgropar etc. En normal cy-
kel dr ca 60 cm bred, vid styret. Det dr viktigt att cy-

3:1 Otydlig svéing av stomcykelvégnditet. Stom-
cykelvégnditet svdnger till vinster men det framgdr
inte. Det 6vergripande ndtet slutar och 6vergdr i det
lokala néitet som fortsdtter rakt fram i bilden.

kelbanan medger omkérning for denna cyklist. Nr
utrymmet inte ricker till maste man Overviga att
krympa mitten dven for biltrafiken Sma vinkelfor-
andringarna och stora radier ger en bekvim kérning
med cykel.

Nigra exempel pa otydlighet i cykelnitet visas i
bild 3:1 och 3:2.

Andra omraden att bevaka ar:

* Dubbelriktad cykeltrafik pa enkelriktad gata.

* Tydliga cykelstrak pa gégata.

* Parkering av bilar nira cykelbanan. Mellan en
parkerad bil och cykelbanan bor det finnas en

skyddsremsa f6r 6ppnandet av bildérrar och for
att sikra i- och urstigning/lastning m m.

* Antalet nya alternativ till vanligt kantstod, d v s
anvindningen av t ex niviskillnad som en grins
mellan cykelbana och gangbana eller val av olika
material som slipad natursten pa cykelbanan.
Nivaskillnader ger dock problem fér drift- och

underhillsinsatser.

Det finns alltsa en mangd otydligheter som bor und-
vikas nir cykelvignitets linjeforing planeras och pro-
jekteras.

Efter projektering och byggande kommer driftske-
det. Aven hiir finns det stora méjligheter att 6ka tyd-
ligheten i cykelnitet och dess linjeféring. Det kan t
ex ske genom att uppfylla kravet pa réjning, bild 3:3.

3:2 Otydlig linjeféring. Linjeféringen visar inte var
huvudstrédket gér. Overgdngstiille éver cykelbana
kan anses onddigt. Dessutom behéver plattorna nol-
las vid éverfarten.
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3:3 RGjning samt borttagning av utstickande grenar
skall utféras till en héjd av 3.2 m och 1 meter utan-
for asfaltskant. Minsta avstdnd till tréd och annan
vixtlighet intill cykelbanan skall vara 1 m. Buskarna
planteras och beskdirs sé att grenarna aldrig kom-
mer ndrmare dn 0,5m. Vid korsande 6vergdngsstdil-
len kréivs sikttrianglar. Inom dessa kan ldgre viixtlig-
het placeras.

Dubbelriktad cykelbana

Malet for Goteborg dr att bygga cykelbanor med
korfilt i vardera riktningen, ex bild 3:4-7.

Cykelbanans bredder finns mer beskrivna i TPU,
kapitel C12. I tabellen framgir sektionsindelning,
malning m m. I kapitel D1 beskrivs principen for
utformning av det évergripande GC-nitet i Gote-
borg.

3:4,5 Exempel pa dubbelriktad cykelbana
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3:6 Exempel pd separerad gdng- och cykelbana pd det 6vergripande GC-nditet i tditbe-
byggda omrdden.

3:7 Exempel pa dubbelriktad cykelbana i ldgtrafikomrdde vilket bér undvikas pa 6ver-
gripandendit i ttbebyggda omrdden. | princip ej tillimpbart pa stomcykelvigndtet
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3:8 Exempel pd en motriktad cykelbanan pad enkel-
riktad gata.

Enkelriktade cykelbanor

I vissa fall da enkelriktade cykelbanor ir att foredra,
bild 9-10, giller det att tinka extra mycket pa tydlig-
heten i cykelstraket.

Obs! En cykelbana ir enkelriktad endast nir den
ar skyltsatt sd och lokal trafikféreskrift finns. Det

ricker siledes inte med markerade symboler.

3:9,10 Enkelriktade cykelbanor
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Cykelfalt

Cykelfilt byggs endast i undantagsfall i Géteborg. ex
bild 3:11-12. Dir platsen ér begrinsad, framférallt
i stadens centrala delar, kan det dock utgora ett al-
ternativ. Cykelfiltens bredder finns beskrivna i TPU
kap D1. Cykelfilten ersitter dock aldrig en cykel-
bana. De skall ses som en tillfillig atgird eller en al-
ternativ dtgird da cykelbanan inte dr moéjlig av tex
utrymmesskal.

3:13 Signalerar det évergripande cykelnditet sin

< status?
&)

Gang- och cykelbana

Cyklister viljer oftast kortaste vigen, det medfor att
en brantare vig viljs framfor en lingre stricka. Dar-
tor dr det viktigt att det dven planeras nya cykelvi-

gar efter kortaste vig, dven om det innebdra brantare
lutningar och tuffare cykling. Det bér dock finnas ett
alternativt vigval med flackare lutning som uppfyller
krav pa god standard, se TPU C6. Estetiskt kan en

slingrande cykelbanan se vacker ut och dirigenom

fungera for rekreations cykling, men funktionen och

anvindningen vid arbetspendling brister. Det med-

lﬂ tor istillet att cyklisten véljer en annan, ofta en gena-

e re och tuffare vig, blandar sig oskyddad med biltrafi-
ken. Vilket vi i storsta mojligaste man vill undvika.

Vid utformningen dr det alltsé viktigt att ta hinsyn

till radande situation och vilja det som passar. Savil

linjeféring som lutning bér ses 6ver och tvira kurvor
bor i alla ligen undvikas. For att klara en indelning i
ging- respektive cykeltrafik bor en ging- och cykel-

vig vara bred nog, d v s inte smalare dn 4 meter. Det

ar viktigt att banan signalerar sin status.

3:11,12 Cykelféltet och dess placering



3:14 Trafikfarlig bana som férvirrar anvdndningen
av gdngbanan. Dessutom slutar gdngbanan i en
buske.

Cykelbanan i bild 3:13 ingar i det 6vergripande ni-
tet. Vilket innebdr att ett antal cyklister bara passe-
rar omradet utan slutmail i omradet. For att gora det
tydligt bor cykelbanan placeras lings kérbanan och
tridraden mellan cykelbanan och gingbanan. Det
skulle signalera en tydlig cykel’motor”vig.

Det ir ocksa viktigt att gdende och cyklister sepa-
reras pa ett tydligt sdtt sa att siker cykling kan ske
trots en relativt hog hastighet.

I bild 3:14 leds gingtrafikanterna in i en buske
Det medfor att géngtrafikanterna kliver ut i cykelba-
nan. Om det ér brist pa utrymme miste det tydligt
framga att gangtrafikanter och cyklister skall sam-
sas pad samma yta. I annat fall finns det risk for att
olyckor intriffar.
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1,2) (1,97)
3:155amrdd maste alltid ske vid utformning nér
gatan trafikeras med buss och sparvagn.

Kollektivtrafik

Att gora det tillatet att cykla i kollektivtrafikfilten
bor beaktas med forsiktighet. Det dr en mojlig-
het men skapar ocksa risker. Cykeltrafik i kollektiv-
trafikfilt dr normalt ingen bra 16sning. For att sikert
medge att en buss kor om en cykel krivs det en bredd
pa minst 4.5 meter. Vid denna bredd finns i allmin-
het alternativa sektioner med cykelfilt eller bana som
ar bittre for cyklisten.

I Goéteborg miste vi dessutom ta hinsyn till spar-
vagnarna. Det giller att uppmirksamma sparvagnar-
nas linjeféring och avstinden till dessa i planering
savil som projektering. Om cykelfilt och banor skall
liggas lings sparvagnsspéret maste sparvagnens svep
kontrolleras. Avstindet mellan spirvagnen och cy-
keln bor vara minst 50 cm.

Pi rakstrickan innebdr det ett avstind mellan
centrumspar och mitt pd nimaste cykelfiltsmarke-
ring pd minst 1,97 meter, beroende pé sparvagnarnas
bredd. Risken for att cyklisterna fastnar med hjulen i
sparen skall undvikas med hjilp av tydliga vinkelrita

korsningar.
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3:16,17 Avslutad cykelbana kréver vigvisning. 3:19 a,b Fungerar vattenavrinningen?
Ovan dr foton pd mindre bra exempel.

3:18 Eliminera onddiga konflikter. Oldmplig place-
ring av pollare.



3:20Tillréicklig bredd?

3.2 Detaljer

Tillbakadragen stopplinje eller cykelbox. Det ir virt
att préva den tillbakadragna stopplinjen speciellt di
cyklisterna bor ha ritt att starta tidigare dn bilarna.
Det kan fungera vid en signalreglerad korsning. Det
kan dven vara bra att anvinda dé det storsta antalet
bilar kommer att svinga till hoger.

Start/avslut av bana samt hinder

Bérjan och slutet pa cykelbanan dr viktig att tydlig-
gora. Det kan kriva stor omsorg vid detaljprojekte-
ringen.,

Det dr viktigt att cyklisten leds till ritt sida av
vigen da cykelbanan avslutas. I annat fall uppstir
latt forvirring och trafiksikerheten dventyras, bild
3:16,17.

For att cyklisten skall vara i rorelse och inte 6ver-
rumplas av onddiga konflikter krivs det ocksé att
tydliga avslut visas, ¢j som i bild 3:18.

Vid utbyggnad av cykelbanorna dr det ocksa viktigt
att se till att cyklisterna till/frin tvirgatorna pa ett
enkelt sitt kan komma pd och av banan. Nir ging-
banor gors genomgédende i korsningarna maste sliapp
ordnas for cyklister. Ar det mojligt for cyklisten att
limna cykelbanan och éka in pa en tvirgata? Finns
det en 6ppning i banan eller mellan de parkerade bi-
larna? Ar det sikert att dka denna vig med tanke pa
de parkerade bilarna? Ett omréide bor kanske avsittas
mellan de parkerade bilarna och cykelbanan, sa att
cyklisten ej 6verraskas av 6ppnande bildorrar.

Den del av kérbanan som dr avsedd for cyklisterna
miéste markeras mycket tydligt si att den inte tas i
ansprik av angérande/parkerande bilar eller vintan-
de giende. Eventuella cykelstrik bor utféras i firg
och med cykelsymboler pa strategiska platser.

Det ir viktigt att vatten och andra hinder tas om
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3:21 Enkelriktat med métande cykeltrafik.

T e N i O

hand och ses 6ver vid projektering och byggande av
vig, bild 3:19a och b

For att klara avvattningen hamnar ofta dagvatten-
brunnar precis dir rampen till cykelbanan startar.
Det ir inte bra di cyklisten ofta dndrar riktning pa
sin cykel hir. Alternativ placering behover darfor ses
over. Eventuella rinnstensbrunnar bor placeras sa att
springorna alltid ligger tvirs cykelns firdriktning.
Aven brunnslock bér ses 6ver i cykelbanan. Dessa
kan exempelvis placeras i géngstriken. Brunnslock
medfor att cykelbanan blir ojimn och det gor i sin
tur att cyklister vijer.

Cykelbana vid exempelvis en signal skall byggas
med en tillricklig bredd for att minimera pikoérning
pi kantstod., bild 3:20. Ar kantstenen sinkt? Kant-
stod bor alltid nollas eller tas bort vid en cykelover-
fart? I tringa och smala passager samlas ofta skrip
och dessa ytor ér ofta svara att underhalla.

Ovriga hinder som kan stilla till problem &r t ex
pollare som sitts upp for leda trafik eller funktions-
hindrade. Dessa bor placeras inom behorigt avstind,
d vs 1 meter fran cykelbanekant.

Placering av vigmarken

Vigmarkeringar och cykelsymboler bor placeras pa
strategiska platser, t ex vid anslutning till gingbanor/
strik savil som in och utfarter. bild 3:21.

Vigmirken som berér motortrafiken placeras of-
tast i skyddsremsan mellan cykelbana och kérbanan.
Om remsan dr smal blir stolpen ett hinder f6r cyklis-
ten. For att stolpen skall kunna placeras sikert bor
det finnas 40 cm kvar mellan stolpe och asfaltbeligg-
ning pa cykelbanan vilket dr den minska hindersfria
zon som skall finnas oavsett vilken sida om banan
hindret 4r placerat.
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Vagmarkering for cyklister

Vigmirken sitts oftast upp dir problem kan uppsta,
men cyklisterna har normalt sett sin uppmarksamhet
fokuserad pa omgivande trafik och pé vigbanan. Cyk-
listerna har ldttare att uppticka markeringar i vigba-
nan istéllet for vigmirken. Det dr dirfor viktigt att
gora markeringar dven i vigbanan. For att oka saker-
heten vid 6vergingsstillen eller passager med skymd
sikt bor det utforas tydliga vigmarkeringar speciellt
ndr det giller:

* Skiljelinje mellan gang/cykel

* Mittlinje pa den dubbelriktade cykelbanan

* Cykel och gangsymboler

* Pilar for riktningsangivelse (endast pa separata

cykelbanor)

Ovriga exempel pa linjer och symboler som kan an-
vindas dr :

* Skiljelinje mellan cykel- och gingtrafik
* Mittlinje pa dubbelriktad cykelbana

* Mittlinje vid dalig sikt

* Cykelsymboler med riktningspilar

* Géangsymboler

* Cykelfilt mélning

* Cykeloverfart mélning

* Kombinerat cykelovergingstille och cykeloverfart

3:22Tydlig vigmarkering
av cykelfdlt.

Om det skall malas eller markers behover det ske pé
ett konsekvent sitt. Linjeforingen skall visa var hu-
vudstraket gir. I Konfliktpunkter bor visas t ex via
materialskillnader. Vijningsmilning fér andra cy-
klister eller for 6vergangstillen pa cykelbanorna skall
undvikas.

Milningen i bild 3:23 medf6r att cyklisten dker pa
overgangstillet. Kantstodet dr f6r hogt.

Vid fastighetsutfarter 6ver cykelbana borde det
tydligt framgd att det dr bilarna och inte cyklisterna
som har skyldighet att limna foretride. Nirmast
fastigheten bor ett gangstrak malas och utanfor ett
filt for cyklister. GC-bana utan vigmarkering ut-
anfor fastighetens ingdng dr farligt med hénsyn till
kollisionsrisken mellan cyklisten och den fotgingare
som kommer ut frin fastigheten.

Utfarter etc kan istillet markeras med en marksten
iasfalten tvirs cykelbanan. Markstenen sitts i samma
niva som omgivande asfalt. se bild 3:24.

I det lokala cykelnitet bor det 6vervigas om mal-
ning verkligen behovs. Det kan medfora att cyklister
haller t6r hog fart om stomcykelnitet skall integreras
med det lokalanitet.
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3:23 Cyklister dker pda 6vergdngsstéillet

Beldggning

Normal standard pé cykelbanorna ir svart asfalt. P4
speciella platser kan annan beldggning vara 6nskvird
av estetiska skil. Ytorna maste da utforas pa sadant
sitt att sikerheten inte férsimras och att cyklister-
nas bekvimlighet blir acceptabel. Det miste tydligt
framgi vilken yta som dr avsedd for cykeltrafiken
och vilken som dr avsedd for de giende. Tiankbara
beldggningar dr s k pdgrusyta, natursten samt sten-
mjol pé cykelvigar.

Naturstenen behandlas si att friktionen blir till-
ricklig. Om inte skiljeliner och symboler kan utféras
miste cykelbana och gingbana ges ytbeliggningar
med tillricklig kontrast. Smégatsten slipas till en
jimn yta. Storgatsten dr olimplig.

Avvikande farg ar rod i Goteborg

Avvikande firg pa cykeloverfarter, cykelbanor och
cykelfilt har utforts pd minga platser bade i Sverige
och utomlands. En avvikande firg pa platser dir cyk-
lar dr i konflikt med motorfordonstrafik ger en vil
belagd positiv effekt pé trafiksikerheten®. Viktigt dr
att fargen inte har betydelse for reglerna pi platsen,
den tydliggor inneborden. Avvikande firg pa cyke-
litgdrderna kan diskuteras ur estetisk synpunkt. En
annan nackdel dr att underhall av kérbanan forsvaras
och férdyras. Trafiksikerheten okar dock si firg bor
6vervigas mer pa utsatta platser i staden.

Avvikande firg kan utforas via firgad asfalt, massa
pa befintlig beliggning, milning, eventuellt firgad

marksten.

* 1 Géteborg anvinder vi konsekvent réd SF-sten pa forhéjda

cykeloverfarter.
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3.3 Checklista vid planering och projektering av cykelatgarder

Stracka

Ar bredderna tillrickliga pa cykelbana/-filt och
skyddsremsa?

Ar linjeforingen si rak som mojligt for cykel?

Ar linjetéringen bra, kurvor tilltagna och siker-
hetsmarginalerna tillrdckliga i nedférsbackar och
med hinsyn till spirvagnar?

Ar avgrinsningen mot gaende utford pa limpligt
satt?

Har édtgirder vidtagits for att begrinsa motorfor-
donstrafikens hastighet i konfliktpunkter?

Ar avstindet till fasta hinder, trid och annan
vixtlighet tillrdckligt (storre dn 1 meter)?

Val av vixtlighet vid nyplantering: hur kommer
buskar och trad etc se ut om ex 5-10 ar?

Ar alla tviirgiende hinder i form av t ex kantste-
nar och rinndalar borttagna?

Ar alla hinder i form av brunnsgaller och spér-
vagnsspir lagda vinkelrita mot kérriktning?

Ar avstindet mellan cyklisten och sparvagnssparet
tillrdckligt stort?

Ar tgirder for att forhindra biltrafik pa cykelba-

nor limpligt utformade?

Ar belysningen tillfredsstillande och ritt place-
rad?

Korsning

Tas cyklisterna om hand genom korsningen?
Finns det fungerande anslutningar mot tvirgator,
korsande cykelstrik och viktiga mélpunkter?
Finns rimlig vinstersvingsmoijlighet i korsning-
arna?

Ar avslut och start av bana utformade for bekvim
och siker korning?

Ar start och avslut av bana utformade si att olov-
lig fordonsuppstillning férhindras?

Finns acceptabla siktvinklar utan skrymmande

foremal i vigen (reklamtavlor, vigmarken osv.)?

Trafiksignaler

« Ar tillbakadragen stopplinje en mojlighet? Cykel-
box?

* Finns tillbakadragna stopplinjer med cykelbox?
Aven pa tvirgator

* Finns tillrickligt utrymme f6r vintande (och
vinstersvingande) cyklister?

* Far cyklisterna gront utan att trycka pd knappen?

* Sitter tryckknappen pé ritt sida?

* Finns stopplinje dir cyklisterna har egen signal?

* Finns erforderliga LTF dir det klart framgar vilka
véjningsregler som giller?

* Ar skyltningen i 6verensstimmelse med LTF?

* Har antalet vigmirken och antalet vigmarkes-
stolpar minimerats?

* Ar minsta avstand till vigmirkesstolparna till-
rickligt? (min 0,4 meter.)

* Undvik att 6vergingsstille markerats dven 6ver
cykelbanan?

* Finns tillrickligt med cykelsymboler, pilar och
giangsymboler pa strategiska platser?

* Ar cykelvigvisningen riktig och fullstindig?

Cykelparkering

* Finns cykelparkering pa limpliga platser med
tillracklig mingd och av ritt typ? Se program for
cykelparkering.

* Har samrad skett med 6vriga berorda aktérer?
Samrad skall alltid ske med cykelansvarig vid
Trafikkontoret i Goteborg.
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* Cykelprogram for Goteborg 1999,
rapport nr 5:1999, Trafikkontoret

* TPU, Trafikkontorets Projektering och
Utforandeanvisningar

¢ TRAST, Trafik for en attraktiv stad, 2004
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ningar
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